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RAMBOLL

Sammanfattning

Parkeringssituationen i Norrképings innerstad ar i huvudsak god med laga
avgiftsnivaer och tillrackligt antal platser storre delen av aret. Antalet
parkeringsplatser boér darfér inte bli fler. Ett antal punkter bér dock utredas vidare
och atgardas.

De viktigaste atgarderna ar tydligare skyltning, okning av andel
korttidsparkeringar och enhetliga parkeringsbestammelser. Skyltningen bade till
centrum och till centrumparkeringarna boér ses dver. Lotsningen till réatt
parkeringsyta boér dessutom kompletteras med P-ledsystem dar digitala skyltar
visar antalet lediga platser for respektive parkeringsyta. Det 6kar medvetenheten
hos trafikanter som stker parkering och minskar onédigt cirkulerande.
Korttidsparkeringar med avgift bor inféras i de delar av staden dar butiker finns
och dar parkeringsytor saknas. Dessa bor ha reglering 30 eller 60 minuter
beroende pa antal butiker och typ av butiker. Dessa parkeringar tenderar annars
att brukas av personer med periodbiljetter som parkerar hela dagen och som
flyttar runt bilen var tredje timme for att slippa felparkeringsavgift.

Vid ett antal omraden i Norrkoping finns parkeringsytor i nara anslutning till
varandra men med olika parkeringsbestammelser. Detta beror p& att olika dgare
tillampar olika regler. Féljden blir otydlighet samt risk for att biljetter betalas i fel
automat d& den narmsta automaten inte alltid galler for omradet. | vissa fall ges
da kontrollavgift till parkerande som haft for avsikt att gora ratt for sig. Enhetligt
parkeringssystem pa sadana omraden alternativt kop/forséaljning av ena partens
omrade forordas darfor.

Vidare ar det viktigt att se 6éver hur kdp av miljobilar premieras. | dagslaget
parkerar miljobilar gratis pA kommunala parkeringar vilket gor att anvandandet av
bilen premieras mer an sjalva inforskaffandet av den. Det paverkar bade
parkeringssituationen och miljon negativt. Ett system dar inférskaffandet
premieras mer an anvandandet forordas darfor. Ytterligare forslagsatgarder ar
enhetliga parkeringsbestammelser och avgiftsnivaer for korttidsparkering pa
parkeringsytor i centrumkarnan.

Norrkoping ligger i nordéstra delen av Ostergotland och detta gor att
arbetspendlare som reser vaster- och séderut kan resa med Ostgotatrafiken bade
lokalt och i lanet. Pendlare som reser dster- och norrut reser i stor utstrackning
med Trafik i Malardalen som inte kan kombineras med periodkort for Norrkdpings
tatort. En férandring av detta skulle kunna minska behovet av pendlarparkering i
anslutning till resecentrum. Undersdkning av mdéjligheten gemensamt rabattkort
for Trafik i Malardalen och Ostgotatrafiken forordas darfor.
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Ordlista

Allman platsmark

RAMBOLL

Mark som kommunen har ansvar for och dar offentligrattsligt
system tillampas fér parkeringsdvervakning

Ankaret Kvarter begransat av Kristinagatan, Repslagaregatan,
Prastgatan och Olai Kyrkogata
Aspen Kvarter begrénsat av Kristinagatan, Nygatan, S:t Persgatan

Boendeparkering

City-P
DHR

Gatuparkering

och Olai Kyrkogata

Tillstdnd for boende att parkera pa allman platsmark i en viss
zon

Parkeringssystem for Norrképings kommunala parkeringar
De handikappades riksférbund

Parkeringsplatser langs gator som ags av kommunen

Kopparkypen Kvarter begrénsat av Kvarngatan, Butgatan, S:t Persgatan och
Kéallvindsgatan

Kvartersmark All annan mark &n allmén platsmark déar civilrattsliga regler
galler for parkeringsévervakning

Lokatten Kvarter begransat av Olai Kyrkogata, Tradgardsgatan,
Hospitalsgatan och Drottninggatan

LTF Lokala trafikforeskrifter

Lyckan Kvarter begransat av Kristinagatan, Prastgatan,

Parkeringsplats

Parkeringsyta

P-ledsystem

Spetsen

Spinnrocken

Spiran

Telefonparkering
TRAST

VMS

Hantverkaregatan och Olai Kyrkogata

En plats for ett fordon pa en parkeringsyta eller gatuparkering
Omrade med manga parkeringsplatser i ett kvarter (ej
gatuparkering)

Digital skyltning av antal lediga platser pa en eller flera
parkeringsplatser

Kvarter begrénsat av Kungsgatan, Bredgatan, Sandgatan och
Luntgatan

Kvarter begransat av Kristinagatan, S:t Persgatan,
Hantverkaregatan och Olai Kyrkogata

Kvarter begransat av G:a Radstugugatan, S:t Persgatan,
Drottninggatan och Préstgatan

System dar parkering betalas med hjalp av telefon
Trafik for en attraktiv stad (planeringsverktyg for stader)

Variabla meddelandeskyltar

1av 24

Parkeringsutredning
Norrképings innerstad

613F0722187



1.1

1.2

1.3

RAMBOLL

Inledning

Uppdraget
Ramboll har, av Norrkdpings kommun, fatt i uppdrag att utreda Norrkopings

innerstads parkeringssituation. Utredningen innefattar saval allmanna som privata
parkeringar. Det som undersokts ar i huvudsak tillganglighet, belaggning,
reglering, skyltning och ekonomi.

Syfte och mal
Utredningens syfte ar att analysera befintlig parkeringssituation och hitta

eventuella problemomraden. Malet ar att komma fram till ett antal forslag som
forbattrar Norrképings parkeringssituation.

Avgransning

Utredningen innefattar det omrade dar gatuparkering ar avgiftsbelagd. Detta kan i
stort beskrivas av Norrképings innerstad som begransas av Norra promenaden i
norr, Ostra promenaden i éster, Albrektsvagen i soder och Plankgatan och
Pronovaomradet i vaster.

Figur 1 Studerat omrade
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Tidigare undersékningar

Parkeringsnorm 1983, antagen av KS 83-03-07
1983 utforde Stadsarkitektkontoret, Norrkdpings kommun en 6vergripande

parkeringsnorm for Norrképings tatort. Parkeringsnormen delade upp staden i
inner-, mellan-, och ytterzon och berdrde parkeringsbehov for boende, anstallda
och besdkande. Detta genererade ett antal parkeringsbehovstal.

KP2001 Arbetsrapport 10, Oversyn av parkeringsnorm
2002 genomférde Tyréns en 6versyn av parkeringsnormen. Avsikten var att

undersdka om bilanvdndandet motiverade en omarbetning av parkeringsnormen.

Studien visade att parkeringsnormen och prognoser stod sig val och saledes inte
behévde omarbetas.

Metodik
For att f& en oversiktlig bild 6ver hur parkeringssituationen fungerar har fokus

lagts pa dialoger med berérda parter. Kontakt har i huvudsak tagits med

fastighetsagare, arbetsgivare, handelsorganisationer, taxibolag, transportérer och

markagare. Viss faltundersokning har dven gjorts pa utvalda parkeringar i
innerstaden.

Inventering

Faltundersokning
| februari och mars 2007 utférdes faltundersdkningar av beldggningsgrad,

biljettyp och parkeringstid p& parkeringarna Lyckan, Stortorget och Aspen samt
gatuparkeringar p& delar av Prastgatan och S:t Persgatan. Dessa utfordes i
samarbete med City-P. Faltundersdkningarna utfoérdes torsdagar kl. 16-18 samt
I6rdagar kl. 12-14. Tiden pa aret (feb-mar) ar lagsasong for de flesta handlare
vilket gor att snittbelaggningen over aret troligen ligger aningen hogre an vad
denna inventering visar. De undersokta tidsintervallen ar avgiftsbelagda pa
samtliga undersokta parkeringar. Det ar en tydlig tyngdpunkt pa vanliga
korttidsbiljetter och biljetter fér boendeparkering (se bilaga). Resultat bér dock
tolkas med forsiktighet da inventeringen &ar relativt begransad. Enligt tidigare
undersdkningar som parkeringsenheten utfort, &r betalningsmoralen for
parkerande pa gatumark i Norrképing 95 %. Det innebar att 19 av 20 bilar var
villiga att betala parkeringsavgift.

Parkeringsutredning
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En mer 6versiktlig inventering gjordes aven pa ett urval av Norrkopings innerstads
storre parkeringar. De inventerade parkeringarna ar Lyckan, Spiran, Ankaret, Nya
Torget, Lokatten®, Spetsen och Spinnrocken.

“ Lokatten Nya Torget

Spetsen
QQ Ankaret
> Lyckan
Spinnrocken

“ Q ) Stortorget

Spiran
Aspen

Figur 2 Inventerade parkeringar (parkeringar pa allman platsmark ar
rédmarkerade)

P& dessa parkeringar undersoktes endast belaggningsgrad och avgiftsnivaer.
Ingen skillnad har gjorts pa lediga platser respektive langtidsuthyrda. Matningar
gjordes da handeln kan antas vara som hogst pa dagen vilket gor att de
parkeringsomraden som ligger en bit ifran butikstata omraden har en lag
belaggning. Lokatten och Spetsen ar tydliga exempel pa dar belaggningen kan
antas vara betydligt hégre under kontorstider.

1 P-hus Lokatten &r I&st fran kl. 13.30 I6rdagar och underséktes kl. 13.00
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Figur 3 Belaggningsgrad for parkeringar i Norrkdpings innerstad

Som syns i Figur 3 ar det Lyckan (den del som skots av City-P) och Stortorget
som har hdgst belaggning bade torsdag och l6rdag. Det kan bero pa ett antal
faktorer. Lyckan ar den kanske mest centrala parkeringen men ocksa den enda
parkeringen som ligger direkt intill de stora kdpcentrumen och inte har avgift
dygnet runt. Eftersom City-P skéter parkeringen sa ar det ocksa bara dar som
personer med City-P:s periodbiljett kan parkera. Lyckan ar ocksa en av de
parkeringar som inte har minsta avgift 10 kr. Stortorget ar troligen en attraktiv
parkering delvis for att den ligger relativt centralt samtidigt som den &r en av fa
parkeringar (icke gatuparkering) som fungerar som boendeparkering. Det ar ocksa
den enda parkeringen i sbdra och centrala innerstaden dar periodbiljett med bla
bard (200-kort) galler vilket innebar att parkering far ske i upp till 24 timmar.

Verksamheter och berorda parter

Kapitlet beror dialogen med berérda parter samt omraden dar olika 6nskemal om
foérandring framkommit.

Boende och bestkande
Norrképings kommun har upplatit en stor del av parkeringsplatserna pa allman

platsmark till boendeparkering. Boendeparkering inférdes i 2002 fér innerstaden
och 2004 fér Séderstaden. Samtliga parkeringar samutnyttjas for boende och
bestkande. Detta ar det vanligaste och effektivaste séttet for stader med
boendeparkering att l6sa parkeringsfrdgan da boende och besékande i stor
utstrackning parkerar vid olika tillfallen pa dygnet. Syftet med boendeparkering

5av 24
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ar, forutom att erbjuda parkering till boende, ocksa att uppmana boende att
lamna bilen hemma da& de annars maste betala ytterligare avgift for parkering.

Det finns ett 6nskemal hos privatpersoner att det ska ga att betala
boendeparkering (&dven vanlig parkering) med betalkort istallet for bara med
tiokronorsmynt eller bensinkort som galler idag. Utdver analyserat omrade
planeras boendeparkering inféras i Oxelbergen och Marielund.

Ett Aterkommande irritationsmoment som ror parkering ar otydlighet dar flera
parkeringsbolag agerar i samma kvarter. Det &r vanligt att mé&nniskor som
parkerar garna betalar i ndrmsta parkeringsautomat utan att titta efter att det ar
samma parkeringsbolag som vaktar parkeringen som star namnt pa
parkeringsautomaten. Det hander da att biljett betalas i fel automat. Detta gor i
vissa fall att de far en parkeringsbot trots att biljett ar betald. De vanligaste
parkeringarna som detta intraffar pa ar Lyckan samt omradet kring kvarteret
Kopparkypen. Detta ar ett problem som parkeringsbolagen i stor utstrackning ar
medvetna om men trots forbattrad skyltning s& kvarstar problemet.
Parkeringsytorna i kvarteret Lyckan planeras att byggas om med nya infarter och
tydligare skyltning.

Figur 4 Kvarteret Kopparkypen
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Andra aterkommande 6nskemal fran allmanheten kan lasas nedan
e Fler korttidsparkeringar pa Skolgatan
o Upprustning/utsmyckning av parkeringshus for 6kad trygghetskansla
e Fler parkeringar pa Hospitalsgatan
e Avskaffande av minsta avgift 10 kr (privatagda parkeringar)
e Tatare placering av parkeringsautomater (framst boendeparkering)

Vanliga inkomna missnéjen till parkeringsenheten
e Problem med kop av biljett fér boendeparkering
e Missférstand om parkering i zon (24 h reglering)
¢ Anmalan om fordon som star fel eller for lange
¢ Anmaélan om inplogade bilar i samband med snérdjning

Kommunal verksamhet
Norrképings kommun &r stadens stérsta arbetsgivare och har ocksa en stor del av

innerstadens parkeringar. En del av dessa ar for anstalld personal, en del for
langtidsuthyrning och en del for korttidsparkering. Antalet allmanna
betalparkeringar (parkeringsytor och gatuparkeringar) som ar reglerade med
lokala trafikforeskrifter (LTF) beraknas till cirka 4000.

Fastighetsagare
I kommunen finns cirka 50 fastighetsbolag som har fastigheter i Norrkdpings

innerstad. En del av dessa saknar parkeringar helt och héallet. Vetskapen om
antalet parkeringar i innerstaden finns i manga fall endast hos fastighetsbolagens
kvartersvardar som ofta har ett eget budgetansvar utan stor central
kommunikation. Det kravs darfér en noggrannare utredning for att exakt berakna
antalet privata fastighetsparkeringar. En dialog med fastighetsbolag och
hyresvardar har resulterat i att antalet privata fastighetsparkeringar® grovt kan
uppskattas till cirka 1000 i det avgransade omradet. Siffran bygger pa
interpolation efter kontakt med en del av fastighetsbolagen och deras
kvartersvardar.

Arbetsgivare
De flesta arbetsgivare i Norrképings innerstad hyr lokaler och parkering av

fastighetsagare. Detta gor att icke kommunala/statliga arbetsgivare som &ger sin
egen parkeringsmark i Norrkoping ar relativt fa.

Handelsverksamhet
Vid dialog med butiksagare och handelsorganisationer har manga synpunkter och

tankar dykt upp. Vissa ar aterkommande och overgripande medan manga ar
individspecifika och mer detaljerade. Fokus laggs pa de mest aterkommande och
allvarliga synpunkterna. Det finns ett varierande slag av verksamheter, foretagare
och organisationer i innerstaden. Darfor delas detta avsnitt in i fysiska omraden
istéllet for parter.

2 Med privata fastighetsparkeringar menas aven parkeringar som &gs av
kommunala fastighetsbolag
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Positiva, aterkommande synpunkter ar att antalet parkeringar i innerstaden
generellt ar tillrackliga (med vissa undantag). Manga handelsféreningar och
butiksagare ar ocksd medvetna om att Norrkoping har relativt laga
parkeringsavgifter och ar tacksamma om dessa kan behallas. Detta anses viktigt
for att konkurrensen fran externhandelsomradena, som har gratis parkering, inte
ska bli for stor.

Centrala staden
Med centrala staden syftas har omradet i direkt narhet till képcentra Domino,

Linden och Spiralen. De stora parkeringar som finns i omradet &ags till stor del av
Fastighets AB L E Lundberg. En dterkommande synpunkt &r att parkeringshusen
anses otrygga. Detta kan aven ses genom att de 6ppna parkeringsytorna Aspen,
Spinnrocken och Lyckan fylls betydligt snabbare &n parkeringshusen Ankaret och
Spiran. Ytterligare en anledning till att de 6ppna parkeringsytorna fylls tidigare ar
att det ar svarare att se eventuella lediga platser i ett parkeringshus an pa en
Oppen parkering. Enligt Lundbergs som ager storre delen av dessa parkeringar sa
racker antalet parkeringar i huvudsak till. Antalet dagar pa aret som samtliga
parkeringar i omradet ar fullbelagda bedoms till cirka fem. Dessa dagar &r i regel i
anslutning till storhelger.

Gamla stan
Omréadet norr om centrala staden ar mindre butikstatt 4n centrala staden och har

fler bostader och arbetsplatser. Foljden av detta ar att flera parkeringar blandas
av parkerande med olika drenden. Hospitalsgatan ar en gata dar detta skapar
problem. Avsnittet mellan Drottninggatan och Kristinagatan har manga butiker
och ar sdledes i behov av parkeringsplatser for kunder. Det finns i dagslaget
gatuparkering pa Hospitalsgatan samt en parkeringsyta pa Nya torget. Bada dessa
parkeringar hor till City-P vilket gor att gatuparkeringarna anvands till stor del
aven av icke butikskunder som innehar manads- eller arsparkeringskort. Dessa far
parkera i upp till tre timmar i strack, men enligt butiksdgare pa Hospitalsgatan
missbrukas detta och bilar star ofta hela dagen och flyttas nagot var tredje timme.
Detta gor det svart for kunder till butikerna att hitta narliggande parkeringar. Det
finns ett bnskemal hos butiksagare p& Hospitalsgatan och Gamla stans
foretagarforening att fa en timmes reglering for 6kad parkeringsomsattning.

8 av 24
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Figur 5 Hospitalsgatans parkeringssituation innan butikerna har éppnat

Soderstaden
Omradet som studerats ar begransat av Sodra promenaden och Albrektsvagen.

Det viktigaste dnskemalet som framkommit ar att parkeringsplatser utanfor
lokaler tillnérande smaforetagare ofta &r upptagna av boendeparkerare. |
huvudsak anses det vara brist pa parkeringsplatser, alternativt ogynnsam
reglering langs Trozelligatan och Nelinsgatan.

Nordstan
I nordvastra delen av innerstaden star Kungsgatan for en stor del av butikerna.

Hela Kungsgatan har i dag gratis korttidsparkering med reglering 30 minuter 9-20
alla dagar. Detta fungerar i huvudsak bra bortsett fran kunder till Hemkoép som
kan behova langre parkeringstid &n 30 minuter. Det finns en stark 6nskan att
behalla gratisparkeringarna i omradet. Det finns ocksa ett nskemal om att varje
butik bor fa ha parkeringar direkt utanfor sin butik.

Taxi och kollektivtrafik
Samtal med taxibolag och taxiforare har genererat framfér allt missndje kring det

ombyggda Sédertull. Borttagna taxizoner gor att tillgéngligheten till taxi,
framforallt nattetid, forsamrats. Ovriga befintliga taxizoner anses fungera bra.
Vetskapen bland taxiférare om vilka regler som géller i de lokala
trafikforeskrifterna ar i vissa fall begransade. T.ex. varierar reglerna mellan de
ganger taxibolag agerar taxi och da de agerar fardtjanst och det finns ett behov
av att lattare fa ta del av de lokala trafikforeskrifterna som idag inte finns
tillgangliga annat an pa begaran. Taxibolag uttrycker ocksa ett missndje med
kommunikation med kommunen dar de anses fa for |ag prioritet och sallan far
mojlighet att samtala med beslutsfattare.
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Ostgotatrafiken som star for den storsta delen av buss- och sparvagnstrafiken i
Norrkoping har inte rapporterat om nagra storre parkeringsrelaterade problem.

3.7 De handikappades riksforbund
Vid tillfallen har omradet utanfor Apoteket Hjorten varit omdiskuterat p.g.a.

borttagna handikapparkeringar. Anledningen till de borttagna
handikapparkeringarna har varit missbrukande av omradet. Omradet har gjorts
om fran gardsgata till omrade med forbjuden trafik for motorfordon. Fordon med
handikapptillstdnd ar dock undantagna och far parkera pa omradet enligt de lokala
trafikforeskrifterna. | samband med att handikapparkeringarna togs bort sa finns
storre risk for att fordon som har ramper eller andra nédvéandiga redskap i
bakluckan kan bli instdngda av fordon som stéller sig for néara bakom. DHR har
darfor 6nskemal om att fa interinforda handikapparkeringar for att garantera det
nddvandiga utrymmet.

Placering av parkeringsplatser for handikappade i centralorten har nyligen
reviderats. Utdver de platser som finns idag (och kommer att byggas) 6nskas ett
antal platser i ndra anslutning till Hotorget. | skrivandets stund finns totalt 745
giltiga handikapptillstand i Norrkdpings kommun. Dessa géller i 1-3 ar i taget.

Figur 6 Omrade dar handikapparkering 6nskas

3.8 Sophantering
Sophanteringen i Norrkoping skots i huvudsak av IL Recycling. D& fordonsparken

ar helt utbytt till nya bredare fordon sa finns det i vissa fall behov av tkade
utrymmen. De stdrsta problemen med parkerade bilar infinner sig inte i
betalparkeringsomradet. | innerstaden ar det dock vid tillfallen trangt da sopbilar
10 av 24
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far dela utrymme med bussar och sparvagnar. Parkerade bilar pa Ostra
promenaden skapar ibland problem vid in- och utfart till innergardar.

Arbetspendlare
Arbetspendlare kan i stor utstrackning antas 8ka kollektivt hela sin resvag. Det ar

dock stora skillnader i att pendla till/fran orter som ligger sdderut respektive
norrut. Skillnaden beror pa att Norrképing ligger nara lansgransen vilket gor att
Ostgotatrafiken till storsta del trafikerar orter sbéder och vaster om Norrképing.
Arbetspendlare kan anvanda samma periodkort for lokaltrafik och lanstrafik s&
lange de vistas inom Ostergétland. For arbetspendlare som inte bor i nara
anslutning till Norrkopings resecentrum och som t.ex. pendlar till/fran orter norr
om Norrkdping (Nykoping, Katrineholm, Stockholm m.fl.) ser situationen
annorlunda ut. Dessa arbetspendlare maste inhandla periodkort fran
Ostgotatrafiken och Trafik i Malardalen (TiM) alternativt aka bil till resecentrum.
Trafik i Malardalen har idag samarbete med Stockholms l&n, S6dermanlands lan,
Vastmanlands l1an och Orebro lan men inte Ostergotlands lan. Samarbetet innebéar
rabatterade priser for resenarer som vill ha bade lans- och TiM-periodkort.

Vissa av dem som parkerar pa pendlarparkeringar i Norrkoping idag skulle kunna
uppmuntras till att cykla till resecentrum. Ett satt att uppmuntra detta ar att inféra
cykelgarage med maijlighet till langtidshyra. Detta system finns i bl.a. Linkdping
och ar ett bra alternativ féor dem som vill parkera cykeln lite sékrare an i ett
cykelstall. Cyklarna parkeras pa bakhjulet och cirka 16 cyklar ryms pa en yta
motsvarande en parkeringsplats. Linképings kommun har sedan inférandet av
cykelgarage fatt utoka dessa, framst p.g.a. den stora andelen langtidshyrare. Om
cykelparkering med samma avgifter som i Linképing skulle inforas i Norrkdping
skulle det innebara att avgiften blir 25-50 % av motsvarande avgift for
bilparkering (beroende pa uthyrningsperiod).
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Sa har hyr du
cykelgarage

Betala i bussvintsalens kassa, som
ligger i stationshusets bortre del.

‘.L

Avgifter
* 1dygn 10:-
+ 1manad 60:-
* 6 manader 300:-
+ 12 manader 600:-
+ Depositions-

avgift till dess

nyckeln aterlamnats  100:-

@ Linkdpings
kommun

Figur 7 Cykelgarage i Linkdping

Transportorer
Vid samtal med transportdrer framkommer att lastzoner ibland utnyttjas av

bilister. I manga fall handlar det om rent missbruk, men ibland &r lastzonerna sa
daligt utmarkta att bilister parkerar pa dessa och betalar parkeringsavgift. Detta
kan vara ett tecken pa att vissa bilister helt enkelt inte ser att det ar en lastzon de
parkerar pa. Det ar ofta daligt utmarkta lastzoner i kombination med att skylten
om lastzon star intill husvaggen istallet for vid sjalva lastzonen som forsamrar
tydligheten. Skyltning intill husvaggen ar dock till for att 6ka tillgangligheten och
féljer de rekommendationer som finns.

I de fall en bilist parkerat pa en lastzon kan vissa transportorer aka till nasta
leveransadress och aterkomma. Detta ar inte bra ur miljo- eller trafiksynpunkt.
Problemet med parkerande bilar pa lastzoner uppkommer inte i den direkta
centrumkarnan (kring Spiralen, Linden och Domino) da leveranser dit ofta sker via
lastkajer inomhus.
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Figur 8 Leveranser pa Hospitalsgatan

Turism och bussparkering
Da en del av turistnaringen kommer till Norrkdoping med buss ar det viktigt att det

finns bussparkeringar pa strategiska stallen i staden. | dagslaget finns tre
parkeringar med tva platser vardera for bussar i det analyserade omradet, samt
en ny gatuparkering for ett flertal bussar pa Kvarngatan. Utover dessa kan tillfallig
dispens ges for parkering pa Gamla torget. Detta sker i regel endast vid st6rre
evenemang. Utdver dessa ar bussar hénvisade till privata parkeringar. Bussar som
anlander till Destination Norrkoping har ofta tillfalligt parkerat pa Dalsgatan i
vantan pa vidare instruktioner, men férvantas nu parkera pa den nya
gatuparkeringen pa& Kvarngatan. Vid stora evenemang racker inte parkeringarna
till och foljden blir en del felparkering. Reglering for kommunala bussparkeringar i
innerstaden kan ses i tabell nedan.

Bussparkering Reglering Avgift
Kvarngatan Max 24 h Nej
Vattengranden Max 24 h Ja
Hamngatan Max 2 h Nej
Nygatan Max 2 h Nej

Tabell 1 Reglering for bussparkering

For turister som kommer till Norrkdping med bil ar det viktigt att skyltning till
centrum och parkeringar fungerar. Se kapitel om skyltning for vidare information.
Parkering med husbil och husvagn ar tillaten i hela betalparksomradet férutsatt att
parkeringen inte ar reserverad for nagot specifikt fordonsslag.
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4. Analys

4.1 Omvarldsanalys
P& manga satt liknar Norrkopings parkeringssituation andra staders av samma

storlek. Manga storre stader har pa senare tid infort boendeparkering i mer eller
mindre stor omfattning. Vad galler avgift fér gatuparkering skiljer sig Norrképing
relativt mycket med en 1&g avgift jamfort med stader av liknande storlek.

50,00

45,00

40,00

35,00

30,00 O Maxavgift/h (kr)

25,00 B Maxavgift Boende-P/ar
(hundratals kr)

Avgift (kr)

20,00

15,00 -

10,00 1

5,00

0,00 -

Linkdping Vasterds Orebro* Norrkoéping Helsingborg* J6nkoping

* Saknar boendeparkering

Figur 9 Omvarldsanalys korttids- och boendeparkering (gatuparkering)

Av de undersoOkta stdderna i Figur 9 har alla befriade parkeringsavgifter for
miljobilar utom Helsingborg. Av de stader som har gratis parkering fér miljébilar
ar det endast i Norrkoping dar tillstandet ar gratis. For 6vriga stader kostar
tillstdndet mellan 300-400 kr och galler i 1-2 &r. En frAga som utreds av SKL® &r
om kommunerna ska fa ratt att reservera fasta parkeringsplatser for miljofordon.

De flesta stader forsoker dka attraktiviteten i att dka kollektivt, ga eller cykla
framfor att valja bilen och parkera i centrumkérnan. Ur parkeringssynpunkt kan
man gora detta pa fler satt. Detta kan géras genom att framtvinga ett beteende
eller att uppmuntra ett beteende. Framtvingat beteende innebar en férandring
som inte ger trafikanten sjalv nagot direkt val. Ett exempel pa en sadan atgard ar
att helt enkelt minska antalet parkeringar i en stadskarna. Fordelen med en sadan
metod ar att den ofta ger snabb effekt medan nackdelen ofta ar starka reaktioner
hos trafikanter som far minskad valfrihet. Det leder ocksa ofta till 6kad
benagenhet att bryta mot regler. Med uppmuntrat beteende menas att friheten
hos trafikanterna finns kvar, men ett visst beteende belénas. Exempelvis kan
detta vara forbattrade forutsattningar for gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Denna

3 Sveriges kommuner och landsting
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metod kraver ofta stérre informativt arbete och/eller fordrojning av forandringen
av beteendet. Fordelen ar ofta storre uppskattning fran allmanheten. Oavsett
metod &r det viktigt att for&ndringen har politisk forankring och att den ligger i
linje med kommunens mal.

Avgifter som parkeringsbolag tar ut for felparkerade fordon varierar beroende pa
typ av felparkering. Det finns statligt bestdmda avgiftsintervall och kommunala
maxavgifter som parkeringsbolag maste folja. Det statliga intervallet ligger i
skrivandets stund mellan 75-1000 kr. Stérre kommuner satter ofta hogre
felparkeringsavgift. Norrkdpings kommuns, tillsammans med andra kommuners
felparkeringsavgifter kan ses i Figur 10.

900
800
700 17
600 1
@ Stoppforbud
g 500 1 ] Handikapr:) _
o O Mot féardriktning
'§> O P-forbud
< 400 1 [ B Ej erlagd avgift
O Statt for lange
300 1
200 —
100 —
o
Linkdping Vasteras Orebro Norrképing  Helsingborg  J6nkoping

Figur 10 Omvarldsanalys felparkeringsavgifter

En metod for att |I6sa bade trafik och parkeringsproblem &r att uppmuntra
samakning. Detta ar en metod som &n sa lange ar ovanlig i Sverige. |
parkeringssyfte skulle detta t.ex. kunna vara gratis eller reducerad
parkeringsavgift for fordon med tva eller fler personer i bilen. Enligt underokningar
har det framkommit att det i snitt fardas 1,1-1,2 personer i en bil under
rusningstrafik®. D& Norrkoping dverlag har I&ga parkeringsavgifter s& bér en
justering av dessa pa sikt ses som ett alternativ for att reglera antalet parkerande
i innerstaden. Antalet parkeringar i betalparkeringsomradet bor inte 6ka innan
parkeringsavgifter justerats upp. Effekter av en sddan hojning bor studeras innan
byggnation av nya avgiftsbelagda parkeringar dvervags.

4 vagverket Publikation 2005:30 Fler Bilar till Arenan
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Parkering enligt TRAST
TRAST (Trafik for en attraktiv stad) benamner parkeringspolitik som ett styrmedel

for att minska onodig trafik i en centrumkérna. Detta kan gbras med hjalp av
fyrstegsprincipen som innebér att dnskvarda forandringar bér ske i fyra steg;

Paverka
Effektivisera
Justera
Investera

N E

Paverkansatgarder kan exempelvis vara okat informativt arbete av samakning
eller pa annat satt paverka transportbehovet eller transportmedlet. Ett bra
exempel pa att effektivisera parkering ar boendeparkering dar parkeringar
samutnyttjas av bestkare och boende. Justering innebér begrénsade
byggnadsatgarder som ger 6nskvarda effekter. Investering ar det sista steget som
ska tas i fall de tidigare inte anses racka. Det innebar mer omfattande om- eller
nybyggnationer.

Ekonomi

Avgifter korttidsparkering
For Norrkdpings kommunala gatuparkering ar avgiften 5 kr/h. Férsta timmen

kostar 1 kr/6 minuter medan andra timmen ar gratis. Darefter kostar varje timme
5 kr upp till maximalt 60 kr/vardagsdygn och 35 kr/l6rdag (séndagar ar gratis pa
City-P). Detta regleras av avgiftsperioden 8-20 vardagar och 8-15 l6érdagar. Med
ett separat dygnskort kostar parkeringen 40 kr. Dessa avgifter ar desamma for
bade gatuparkering och parkeringsytor.

Avgifter pa privatagda parkeringar skiljer sig at beroende pa parkeringsplats och
agare. Pa vissa parkeringar ar minsta avgift 10 kr och racker i tva timmar, pa
andra ar minsta avgift 5 kr (récker ¥2 h). Detta gor att bilister som har kortare
parkeringsbehov (<1 h) kan tjana pa att parkera exempelvis pd kommunala
parkeringar framfor privata (dock finns ndgra undantag). Detta ar for de flesta
bilburna trafikanter inga stora pengar, men ett enhetligt system vore att féredra.
Nagra olika parkeringars parkeringsavgifter kan ses i Figur 11.
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140 kr
120 kr 1 —‘
% 100 kr O Aspen
= 80 kr | B Ankaret
§ r O Spetsen
T 60 kr 1 =] Lolfatten
'9 B Spiran
40 kr O Stortorget
20 kr 1
O kr -
30min 1h 2h 4h 8h 24h
Parkeringslangd

Figur 11 Avgifter for korttidsparkering helgfria vardagar

Av de undersokta parkeringarna i Figur 11 ar det endast Stortorget som ar
kommunal parkering (ansluten till City-P).

4.3.2 Avgifter periodbiljetter
For parkeringar anslutna till City-P finns ett antal olika parkeringskort. Det mest

tackande parkeringskortet ger tillatelse att parkera pa samtliga kommunala
parkeringar i hogst tre timmar. Kortet kostar 4000 kr/ar alternativt 400 kr/man
och méste anvandas tillsammans med parkeringsskiva. Utéver detta finns aven ett
kort som ger tillatelse att parkera i 24 timmar pa fem parkeringsytor i Norrkoping.
Detta kort kostar 200 kr/man och lampar sig bra for t.ex. arbetspendlare. De fem
parkeringarna ligger i huvudsak i nara anslutning till hallplatser for
kollektivtrafiken. Ett komplement till korttidsparkering med betalning i automat ar
dygnskortet som kostar 40 kr. For boende finns méjlighet att betala per vecka
eller per manad. Avgifterna ar 50 respektive 150 kr och géller endast tillsammans
med ett tillstdnd som berattigar boendeparkering. Antalet salda biljetter kan ses i
Figur 12. Siffrorna for boendeparkering ar uppskattningar och boér tolkas med
forsiktighet.

30000 3500
@ 25000 5 20001
B 20000 § 2500
- -
3 15000 37 2000
T = 1500
£ 10000 8
2 £ 1000

5000 —‘ '7
500 ’—'7
0 ‘ o= [T ‘ -~

Boende-P Boende-P

N Periodbiljett  Periodbiljett  Periodbiljett  Dygnsbiljett Giltiga
SOkr/vecka 150kr/man 4000kr/ar 400kr/méan 200kr/méan 40kr/dygn handikapp-
tillstand

Figur 12 Antal salda biljetter for boende-P, periodbiljetter och handikapptillstand
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Boendeparkering galler endast i den zon som tillstadndet &r utfardat for (det finns
totalt fem zoner) och ger tillatelse att parkera i upp till sex dygn. Boendeparkering
finns pa de flesta av parkeringarna som ar anslutna till City-P. Karta over
boendeparkeringar i Norrkoéping kan ses i bilaga 3.

’4 ~ Nr 40803

WL mmmmﬁahum..wu
tingsplaties | Nofrkidping under hogst 3 tim.
&t ovv,mufuwwnemramgum \artan.

Biljerten giltig t o m

Nr 28003
Galler istalket for avglft pd allmanina
parkeringsplatser i Norrkoping som
mﬂed$ med “200-kort galler”

Bifpettongitg

j Nr 32503
Cller stallet for avgift pd alimanna pagie-

ringsplatsér 1 Norrkdping under hagst 3 fim

Crvriga ipplyiningas framgdr av P-iarian.

Biljartan gitig

Biljetten dr endast giltig tillsammans med NI|!l|fn Ar endast gilthg tillsammans mnd
wars vi: ligt vars visare

anvisningar pi P-kiockans baksida,

anvisningar ph P-kiockans baksida,

12207

i Lﬁllenmliﬂ for avgifvpd alla alimanna
parkeringsplatser I Nomkoping.

4 1vANAD :} wc )  Ff 1vEcka o
b Bpendeparkerlng # " 4 Boendeparkering

L, Pecstagn .Norrkdplng i Norrkoping
Bjetien ging Hiljetten gittig
Datum och klockslag vid uppstafiningens Biljetten gilter endast tillsammans med

Biljetten giller andast tillsammans med

bérjan skall skrivas med kulspetspenna ‘giltigt boendeparkeringstillstind. qlitigt boendeparkeringstillstind.

Figur 13 Periodbiljetter City-P

Samtliga periodbiljetter i Figur 13 kan kdpas hos Destination Norrkdping. Biljett
for boendeparkering kan aven kopas i en del av biljettautomaterna. Intakterna for
periodbiljetter kan ses i Figur 14. Mellan ar 2005 och 2006 tkade Destination
Norrkopings procentuella arvode for biljetthanteringen.

2500000
2000000
< 1500000 A
< @ Total férséaljning
A7 B Inkomst tekniska kontoret
© . . . L
O Provision Destination Norrkopin
§1000000 ovision Destination Norrkdping
500000
0
2005 2006

Figur 14 Forsaljning av parkeringsbiljetter City-P (kalla Parkeringsenheten)

Betalsystem
Idag gar det i Norrképing att betala korttidsparkering pa ett flertal satt. Vanligaste

sattet att betala pa ar fortfarande myntbetalning. Utdver myntbetalning finns
mojlighet att betala med bensinkort och telefon pa parkeringar anslutna till City-P.
Offentliga parkeringar som ar privatagda har i stor utrackning aven méjlighet till
betalning med kontokort. Telefonparkering ar fortfarande ett ovanligt satt att
betala parkering med i Norrképing. Fordelen med telefonparkering ar att betalning
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sker endast for den parkerade tiden (ingen uppskattning behdver goras).
Systemet I6nar sig bast vid hdga parkeringsavgifter vilket troligen ar en anledning
till att systemet inte ar utbrett i Norrkdping an. Cirka 1 % av parkerade bilarna
under faltundersokningen hade betalt med telefonparkering.

Avgifter fast parkering
Att hyra en fast parkeringsplats kan goras pa ett flertal stallen i Norrkopings

innerstad av saval kommunala som privata markagare. Avgifterna varierar stort
beroende pa var parkeringsplatsen finns, om det 4r utomhus, inhagnat,
varmgarage m.m. De centrala parkeringsplatserna ar i regel uthyrda och har
kolistor for dem som 6nskar att fa en plats. Priserna varierar mellan cirka 100
kr/man for enklare parkeringsplatser till cirka 700 kr/man for garage.
Prisvariationen for likvardiga parkeringar ar stor beroende pa fastighetsagare.
Utbudet av handikapparkering hos privata markagare ar inte sa stort.

Felparkeringsavgift

Reglerna for nar felparkeringsavgift ska ges varierar nagot mellan
parkeringsbolag. Vid betalning i fel automat tar t.ex. City-P inte ur nagon
felparkeringsavgift medan de 6vriga parkeringsbolagen goér det. Intékter for
felparkeringsavgifter hos City-P kan ses i Figur 15. Okningen fr&n 2003 till 2004
beror till stor del p& att parkeringsavgifterna blev befriade fran moms 2004.

7000000

6000000

5000000

4000000

Intakt (kr)

3000000

2000000

1000000

2003 2004 2005 2006

Figur 15 Intakter felparkeringsavgifter City-P (kalla Parkeringsenheten)

Kontrollavgift
Pa privatagd kvartersmark ges kontrollavgift ut istallet for felparkeringsavgift.

Intédkter och administration av dessa sker inte hos kommunen, vilket gor att
exakta siffror sallan lamnas ut.

Foreskrifter
Ocksa ur regleringssynpunkt finns det skillnader mellan parkeringsbolagen i

centrum. Alla parkeringsbolag utom City-P har avgift dygnet runt alla dagar i
veckan. Detta skapar viss otydlighet i centrum dar flera parkeringsbolag och
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markéagare agerar. Den tydligaste skillnaden finns vid Lyckans parkering i centrum
som dels ags av Fastighets AB L E Lundberg och dels av Norrkdpings kommun. De
tva dgarna har olika avgiftstider men samma infart vilket latt skapar missforstand.

Figur 16 Olika reglering pa intilliggande parkeringar i centrum

Skyltning och vagvisning

Fran ett flertal berérda parter har énskemal om forbattrad skyltning in till centrum
framforts. Det ar framfor allt skyltningen langs Ostra promenaden och fran infarter
i norra delen av staden som brister. Val innanfér promenaderna finns det nagra
avsnitt dar skyltning till respektive parkeringsyta bor implementeras. Ytterligare
ett effektivt satt att 6ka informationen for besdkare ar att inféra ett s.k.
P-ledsystem som innebar att antalet lediga platser pd en parkering visas pa en
VMS®-skylt. Dessa skyltar bor sitta i direkt anslutning till den aktuella parkeringen
men aven vid de véltrafikerade vagarna som leder in till stadskarnan. | dagslaget
kan trafikanter antas cirkulera kring en eller ndgra fa parkeringar i vantan pa en
ledig parkeringsplats om centrumparkeringarna ar fulla. Ett P-ledsystem kan antas
ge forare mojlighet att planera sin rutt langre i forvag och pa sa satt undvika
onoédigt cirkulerande och spontant beteende. Det leder i sin tur till minskade
avgasutslapp och o6kad trafiksakerhet. En mdojlig nackdel med ett P-ledsystem kan
vara att den 6kade informationen om lediga parkeringsplatser kan uppmuntra till
bilanvandande.

5 Variabla meddelandeskyltar
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Prognos

Samtidigt som innerstaden fortatas s kommer den storsta expansionen av
Norrkoping i skrivandet stund och de narmsta aren sker/kommer att ske i
utkanten i staden. Detta i kombination med att delar av centrum har byggts ut goér
att prognosen for trafik innanfdér promenaderna kan férmodas folja en regionalt
genomsnittlig niva. Beroende p& hur Norrkoping utvecklas som stad kan centrum
antas expandera svagt till mattligt.

Pa langre sikt kommer Ostlanken och ett nytt resecentrum generera en fortatad
stadskarna med battre sammanhallning mellan resecentrum och évriga centrum.
Forkortade restider med tdg kommer sannolikt att 0ka bade in- och utpendlingen.
Detta kommer att skapa 6kad attraktivitet for naringsliv att etablera verksamhet
langs Drottninggatans sédra delar och langs Motala strom. Det &r darfor viktigt att
bibehalla tillrackligt god parkeringsstandard i anslutning till dessa omraden.

Ytterligare en faktor som kan generera hidgre tryck pd vissa parkeringar ar det
kraftigt 0kade antalet miljobilstillstdnd som utfardas. TillstAndet innebar gratis
parkering pad kommunala parkeringar i upp till tre timmar. Tillstandet ar i
dagslaget gratis och galler i tva ar fran godkannandet. Jamforelsevis kostar ett
sadant tillstand i Linkoping 312 kr/ar. Antalet godkanda miljobilar blir fler och fler
och antalet salda miljobilar 6kar stadigt. Med annu fler miljobilstillstand riskerar
trycket pd de kommunala parkeringarna i centrum 6ka de narmsta aren.
Formanerna av att skaffa miljobil kan i varsta fall aven f& manniskor som i vanliga
fall kanske cyklar eller gar att valja bilen istéllet. D& har tanken med miljobilar fatt
helt omvand effekt. Det kan ocksa ge effekten att det blir svart att utnyttja
gratisparkering for &gare till miljéofordon samt att fordonsagare med
boendeparkering och periodbiljetter far svarare att hitta en parkeringsplats.
Antalet parkerade miljéfordon p& kommunala parkeringar under
faltundersdkningen var cirka 3 %.

Slutsats

Forslag till atgarder
Foljande avsnitt beror foreslagna atgarder péa tidigare namnda problem. Vissa

atgardsforslag ar inte helt upp till Norrképings kommun att genomféra och
ytterligare dialog méaste da foras med eventuell privat part.

Ekonomi
I dagslaget kan de flesta problemomraden i Norrkopings innerstad justeras med

hjalp av forbattrad skyltning och andrad reglering. Att hoja avgiftsnivan for
korttidsparkering bor dock ses som ett regleringsmedel om trycket pa parkeringar
i centrum Okar. Ekonomiska justeringar som bdér inféras snarast ar att andra
formanerna av att aga miljobil. Det ar viktigt att uppmuntra kép av miljobil och
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inte uppmuntra 6kat anvandandet av denna. Ekonomisk vinning for képare av
miljobilar bor darfor ske pa annat satt an vid anvandandet. En mojlighet ar att
erbjuda gratis eller subventionerat arskort fér tatorten hos Ostgotatrafiken.
Effekten av detta blir att kollektivt resande far hojt varde i forhallande till
bilakande.

6.1.2 Foreskrifter
D& mindre butiker i utkanten av stadskarnan ofta saknar parkering (som inte ar

boendeparkering) i anslutning till sina butiker foreslas en 6kning av antalet
korttidsparkeringar. Dessa bor i huvudsak vara 30 minuters parkeringar. |
dagslaget finns ett antal 15 minuters och 30 minuters parkeringar som ar
avgiftsfria. Overlag behover antalet 30 minuters parkeringar 6ka och samtliga bér
vara avgiftsbelagda. Fordelen med betalparkering ar att det blir lattare for
parkeringsbolag att kontrollera betalningen da de inte behdver aterkomma med
ett visst tidsintervall. Detta ger i sin tur béttre efterlevnad. Visst behov av 1h-
parkering finns ocksa. Det ar i huvudsak Hospitalsgatan som &r i behov av detta.

D& bestammelserna varierar i innerstaden forslas enhetliga sddana alternativt
kop/forsaljning av parkeringar som ligger intill varandra med olika reglering. Detta
forutsatter samtal/forhandlingar mellan Norrképings kommun och privata
markéagare.

Ett satt att minska belastningen pa parkeringar och pa miljon ar att premiera
samakande. Detta sker forslagsvis genom att |ata en parkering vara gratis eller ha
subventionerade avgifter for fordon med tva eller fler personer. Detta skulle till en
bdrjan kunna implementeras enstaka dagar pa t.ex. Lyckans parkering. En
fortryckt gratisbiljett skulle da kunna ges vid parkeringens infart av tillfalligt
stationerad personal. Forsoket bér annonseras i forvag och skyltas for att fa storst
effekt. Mojligheten att inféra ett sadant system permanent ar svart, men enstaka
tillfallen kan antas 6ka méanniskors medvetenhet och férhoppningsvis aven
beteende.

6.1.3 Skyltning och vagvisning
Tydligare och aterkommande skyltar langs de naturliga infartsvagarna foreslas.

Det ar bade fler skyltar till centrum som behdévs och fler skyltar till
centrumparkeringarna. Skyltarna till centrum bor starta vid avfart fran de storre
vagarna medan skyltning till parkeringar kan ta vid narmare centrum.

For att underlatta for transportorer bor ocksa en 6versyn av lastzoner goras. |
huvudsak ar det battre markering i form av asfaltsmalning som behovs men i
vissa fall aven justering/flyttning av skyltar. Asfaltsmalning ger i sin tur kade
driftskostnader.

Avskarmning av parkeringsautomater forordas pa de omraden dar det ar vanligt
att folk betalar i fel parkeringsautomat. Skyltningen ar i dessa omraden ofta

tydlig, men skyltning av parkeringsautomat kan i manga fall ses fran "fel” hall.
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Detta leder i sin tur att parkerare lattare ser en automat som tillhor fel
parkeringsomrade. En del parkeringsautomater skulle kunna skarmas av fran
vissa vinklar och pa s satt gora att de bara syns frdn de parkeringsomraden som
parkeringsautomaten galler for.

6.1.4 P-ledsystem
For att Oka trafikanters vetskap om mdjliga parkeringar sa férordas ett P-

ledsystem. | manga storre stader finns P-ledsystem som innebar kontinuerligt
uppdaterade VMS-skyltar vid de naturliga infarterna till en stads centrum och i
anslutning till dess parkeringar. Syftet med detta ar att 6ka informationen hos
trafikanterna och pa sa satt undvika onodigt letande efter parkering. Systemet
raknar antal bilar som aker in och ut ur ett parkeringsomrade och uppdaterar
digitala rakneverk som &r placerade utanfor parkeringsomradet och péa ett antal
utvalda punkter runt centrum. Detta system har med férdel anvéants i Linkdping
dar P-ledsystemet &ven fungerar som lotsning och reklam for stérre evenemang i
staden med hjélp av extra digitala rader.

Figur 17 Exempel pa P-ledsystem i Norrkoping (fotomontage)
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6.2 Forslag till fortsatt arbete
Ett antal punkter bér utredas vidare och dessa berdrs héar.

e Oversyn av skyltplan (till centrum och parkeringar)

e Samtal med Trafik i Malardalen (TiM) om subventionerat paketpris for
Ostgotatrafiken och TiM

e Undersdkning av mdjlighet till P-ledsystem

e Enhetliga parkeringsbestammelser alternativt kép/forsaljning av
intilliggande parkeringar dar olika &gare tillampar olika parkeringsregler

e Fordjupad inventering av samtliga offentliga parkeringar i innerstaden

e Forsok med "samakningsdagar” med subventionerad parkeringsavgift

o Oversyn av premier av att dga miljobil
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